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LA PRIMA EDIZIONE DEL “SEAL FORUM” A ROMA. GLI ADDETTI Al LAVORI: «<L’ATTENZIONE NON E MAI TROPPA»

Shipping, la complessita della sicurezza

«Le norme ¢i sono ma non bastanon. Fari puntati su formazione aziendale e tecnologie abordo

dal nostro inviato
MATTEO DELL'ANTICO

ROMA. Nel 1989 la petroliera
“Exxon Valdez" si incaglid al
largo delle coste dell'Alaska di-
sperdendo in mare piit di 40
milionidilitridipetrolio.ldan-
niambientali provocatidall'in-
cidente portarono il governo
statunitense a rivedere parte
dei requisiti di sicurezza ri-
chiesti alle compagnie di navi-
gazione e assegnare le s
delleoperazionidipuliziadelle
coste alle societa armatrici.
proprio perevitarechesiri-
petano in futuro incidenti co-
me quello che si & verificato
quast trent'anni fa che ieri, a
Roma, si & tenuta la prima edi-
zione del “Seal Forum” orga-
nizzato dalla societd Azimuth

Strategic Consulting con il pa-
trocinio di Confitarma, All'in-
contro hanno partecipato i
rappresentanti di alcune delle
principali compagnie di navi-
ﬁgziune. manager e ufficiali di

rdo. Partendo dal presuppo-
sto che ancora oggi € impossi-
bile azzerareirischidiinciden-
ti nel comparto shipping, sia
quandoun’unitisitrovainmo-
vimento piuttosto che in rada
oppure ormeggiata in porto, &
stato evidenziato come le pos-
sibilitd di evitare disastri in
mare si possono ridurre sensi-
bilmente quando vengono se-
guite passo dopo passo tuttele
pratiche di sicurezza oggi ri-
chieste dalle leggi internazio-
nali che governanoil comparto
della navigazione. «Avere una
naveanormacontuttelecerti-

ficazioni - spiega Bruno Di La-
scio, ceo di Azimuth - non ba-
sta per evitare che si possano
verificare incidenti, dai piti ba-
nali a quelli, come "Titanic” e
“Costa Concordia”, che sono
passati alla storia. Dall'osser-

vanzadelle regole dibaseside-
ve comunque partire per stu-
diare soluzioni sempre pill in-
novative, capaci di abbassare
sensibilmente il rischio disa-
stri». A quasi vent'anni dall'in-
troduzione del Codice Ism, la

solaadozione dei suoi requisiti
minimi non & pill sufficiente
per distinguersi nell'attuale
contesto marittimo. Oggi, in-
fatti, lagestione dellasicurezza
- intesa come funzione azien-
dale - sié andataconfigurando
come attivita sempre piil com-
plessa che obbliga armatori,
equipaggiesocietachesioccu-
pano di certificazioni ad ap-
prendere sempre nuovi stru-
menti. La prima edizione del
“Seal Forum”éstatafocalizzata
soprattutto sulla necessita, da
partedelle imprese, di consen-
tire ai c%ropri dipendenti - sia
quellichelavoranoaterrachea
bordo delle navi - di conoscere
tutte le norme che regolano la
sicurezza nel mondo maritti-
mo, a prescindere dal fatto che
sitrattidi personale impiegato

abordodi unita cargo, traghetti
oppure navi da crociera. Nel
mondo dello shipping, tutta-
via, non cisonosolo casidinavi
alla deriva e naufragi: gli inci-
denti possono accadere anche
quando un'unitd & ormeggiata
in porto tanto che uno dei casi
piticomuniéquelloincuisive-
rificano problemi durante le
fasi di rifornimento di carbu-
rante. Ma una compagnia di
navigazione,sempre intemadi
sicurezza, deve prestare atten-
zione anche ai problemi che
possono arrivare dall'esterno:
dagli assalti dei pirati nelle zo-
ne “calde” del golfo di Guineae
della Somalia, agli attacchi in-
formatici che possono manda-
refuoriusopergiorniisitidelle
societd armatoriali e le stru-
mentazioni a bordo delle navi.



